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Haringsnotat - Forslag til forskrift om etterutdanning og regodkjenning
av trafikklzerere

Statens vegvesen sender med dette forslag til forskrift om etterutdanning og regodkjenning
av trafikklaerere pa hering.

Forslag til forskriftstekst falger som vedlegg 2.

| 2020 ble det i Lov 18. juni 1964 om vegtrafikk (vegtrafikkloven) apnet for at det kan
innfares ytterligere krav til den som skal gi opplaring mot vederlag og faglig leder.

Det falger av vegtrafikkloven § 27 andre ledd bokstav b) at
Departementet kan i forskrift.

[.]

stille krav til den som skal gi opplaering mot vederlag og faglig ansvarlig, herunder
vilkar for godkjenningen, krav til alder, utdanning, forerkort, edruelighet og helse,
tilleggskrav for undervisning i visse klasser, emner eller visse oppgaver, krav til
regodkjenning og etterutdanning samt fastsette overgangsordninger,

[..]
Bakgrunnen for forslaget falger av forarbeidene til vegtrafikkloven.!

De siste arene har kompetansen blant trafikklaerere i Norge blitt bade omtalt og diskutert i
ulike sammenhenger?, og sarlig viktigheten av hay kvalitet i fareropplaringen har vaert
fremhevet.

| forarbeidene vises det til at SINTEF leverte rapporten «Utdanning og kompetansebehov
blant trafikklaerere i Norge» til Vegdirektoratet hasten 2013. Der ble det konkludert med et
varierende utdanningsniva blant trafikklaererne, og at

det bdde er behov og interesse for etter- og videreutdanning. | rapporten kom det
ogsd frem at mange onsker d forbedre egen kompetanse og at flere gjor dette
allerede. Uten konkrete krav om etterutdanning er det imidlertid grunn til 4 tro at
kompetansenivdet i stor grad vil fortsette d vare varierende.

1 Prop. 30 L (2019-2020) om endringer i vegtrafikkloven side 5, 7 og 36.
2 Nasjonal transportplan 2014-2023, Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2014-2017 og Statens

vegvesens handlingsprogram 2014-2017.


https://www.regjeringen.no/contentassets/12bf1069a40a4cfe960aca16b0894321/no/pdfs/prp201920200030000dddpdfs.pdf

| forarbeidene presiseres det imidlertid at det allerede er oppstilt krav om bade faglig
utvikling generelt, og krav om etterutdanning for a undervise i enkelte klasser i
trafikkopplaeringsforskriften. Samtidig er det ikke et generelt krav i dagens regelverk om
etterutdanning for samtlige trafikklaerere. Med forslaget til endringer i vegtrafikkloven av
2020 sikres det derfor

klar hjemmel for d fastsette nye forskriftsreqguleringer om periodisk etterutdanning av
trafikkleerere og faglige ledere, strengere kompetansekrav til faglige
ledere/trafikklaerere som skal utfore sarlig krevende oppgaver (som der den faglige
lederen skal bidra i utdanningen av nye trafikklarere) samt krav til kursarrangor.

Formalet med etterutdanningen av trafikklarere og faglige ledere vil etter dette vaere

a videreutvikle lererens kompetanse, for eksempel gi kunnskap om den teknologiske
utviklingen innenfor kjoretoy, nye regler, pedagogiske metoder med videre. Mange av
dagens lzrere og faglig ledere fikk sin godkjenning for det ble krav om to-arig
hoyskoleutdanning og kravet om etterutdanning vil til en viss grad kunne
kompensere for manglende utdanning.

| tillegg har diskusjonen om krav til etterutdanning for trafikklaerere ogsa blitt omtalt i
Nasjonal tiltaksplan3. Det kommer frem at fgreropplaringen, og falgelig ogsa
trafikklzererens kompetanse, er en viktig del av trafikksikkerhetsarbeidet i Norge, herunder
Nullvisjonen4. Det framholdes at trafikklaererutdanningen

mad videreutvikles for d sikre at trafikklererne og fagmiljoet har rett kompetanse til d
bidra til ytterligere reduksjon i drepte og hardt skadde [i trafikken]. For 4
opprettholde og styrke trafikklaererens kompetanse, er vegtrafikkloven § 27 andre
ledd bokstav b) innfart.

Det blir i Nasjonal tiltaksplan videre lagt til grunn at innholdet

I etterutdanningen vil bli utviklet i samarbeid med bransjeorganisasjonene for
trafikkskoler og utdanningsinstitusjonene for trafikklererutdanning.

Statens vegvesen har fulgt opp dette, og forslag til forskrift har kommet i stand gjennom et
samarbeid mellom Statens vegvesen, bransjeorganisasjonene og aktuelle
utdanningsinstitusjoner det siste aret.

2.1 Om hgringsnotatet

Frem til na har trafikkleererutdanningen gatt fra a vaere ettarig videregaende opplaring til a
bli en toarig universitetsutdanning, noe som gir grunn til a tro at kompetansenivaet kan
vare varierende. Krav om etterutdanning vil bidra til a utjevne de formelle forskjellene
mellom trafikklaererne og faglige ledere. Etterutdanning vil ogsa legge til rette for a utnytte
potensialet i den norske fgreropplaringen bedre.

3 Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa vei 2022-2025 side 81

4 Nullvisjonen


https://www.regjeringen.no/contentassets/c91632e1e2a84454b72072c5d51bf517/nasjonal-tiltaksplan-for-ts-pa-vei-2022-2025-endelig.pdf
https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/trafikksikkerhet/nullvisjonen/

Sa fremt gvrige vilkar i trafikkopplaeringsforskriften kapittel 6 er oppfylt, medfgrer dagens
regelverk at bestatt grunnutdanning som trafikklaerer gir godkjenning som trafikklaerer livet
ut. Ved innfgring av krav til etterutdanning og regodkjenning, endres dette. Statens
vegvesen foreslar at trafikklaerernes og faglig lederes godkjenning na tidsbegrenses slik at
den far varighet pa fem ar. | tillegg ma politiattest og helseattest fremvises hvert femte ar.

Forslag til forskrift om etterutdanning og regodkjenning av trafikkleerere omhandler
kompetansekrav og regodkjenning av trafikklaerere og faglig leder. Pa sikt vil det vaere
oversiktlig at relevante bestemmelser i trafikkopplaringsforskriften som ogsa inneholder
krav til trafikklaerere og faglig leder tilpasses og blir en del av den foreslatte forskriften. Pa
grunn av den pagaende revisjonen er det imidlertid vurdert at disse bestemmelsene inntil
videre blir vaerende i trafikkopplaringsforskriften. Vi har ogsa sett at det ma gjares
ytterligere endringer i trafikkopplaringsforskriften far forslaget kan gjelde for andre enn
trafikklaereren.

Pa sikt legges det opp til at alle bestemmelser som omhandler utdanning, kompetansekrav
og godkjenning skal samles i samme forskrift.

Avslutningsvis bemerkes det at forskriften foreslas kun a gjelde godkjente trafikklzerere som
Jjobber eller er ansatt ved en godkjent trafikkskole. Annet undervisningspersonell som er
omfattet av trafikkopplaringsforskriften, omfattes ikke av forslaget i denne hgringen.

| dag falger regelverket som gjelder for trafikklaerere og faglige ledere av forskrift 1. oktober
2004 nr. 1339 om trafikkopplzaring og farerprave m.m. (trafikkopplaringsforskriften)
kapittel 6.

1 Virkeomrade - § 1

| § 1 er falgende forskriftstekst foreslatt:

Denne forskriften omhandler etterutdanning og regodkjenning av trafikklaerer og
faglig leder.

Forskriften gjelder ogsa krav til kursarrangerer og andre kurstilbydere av
etterutdanning.

Forslaget omhandler for det fagrste vilkar for at trafikklaereren kan regodkjennes. Begrepet
regodkjenning brukes nar trafikklaerer og faglig leder har gjennomfart etterutdanning og



oppfyller avrige vilkar. Det samme gjelder ogsa de som har vart borte fra yrket en periode.
For a ha uavbrutt godkjenning, ma dette gjores hvert femte ar.

Videre foreslas det a innfare krav til kursarrangarer og andre tilbydere av etterutdanning.

2 Definisjoner - § 2

| § 2 er folgende forskriftstekst foreslatt:

/ denne forskriften menes.

a. Trafikklzerer: godkjent trafikklaerer.

b. Faglig leder: person med det faglige, administrative og pedagogiske ansvaret
ved en trafikkskole.

c. Trafikkopplzring. praktisk og teoretisk opplaering for erverv eller fornyelse av

forerett som md dokumenteres med forerkort.

Undervisningstime. 60 minutter.

Godkjenningsperiode: fem ar.

Etterutdanningsperiode.: de to siste drene i godkjenningsperioden.

Kursarrangarer: tilbydere av den generelle delen av etterutdanning, jf. § 9

tredje ledd, etterutdanning i tilleggsklassene, jf. § 10, og etterutdanning for

faglig leder, jf. § 11. Med kursarrangorer menes utdanningsinstitusjoner for
trafikklaerere, og bransjeforbund som har minimum femti medfemsskoler.

h. Kurstilbydere: Andre arrangerer av forhandsgodkjente etterutdanningskurs og
konferanser, jf. § 9 fjerde ledd.

. Undervisningsplan.: plan som viser hvordan kursarranger oppfyller forskriftens
krav. Planen skal blant annet gi opplysninger om den eller de som skal
undervise ved etterutdanningen, timeplan, undervisningsmateriell samt
undervisnings- og arbeidsmadter.

J. TSK-registeret: Trafikkskole-, sensor- og kursarrangorregisteret.

Q@ w0 oQ

Flere av definisjonene er relativt lik eller helt lik det som framgar i
trafikkopplaeringsforskriften § 1-2. Noen er imidlertid nye og tilpasset i forslaget.

Definisjon av undervisningstime er tatt inn for at det ikke skal oppsta forvirring om hva som
menes i denne forskriften. Hva som innebarer en undervisningstime i
trafikkopplaeringsforskriften, endres ikke og vil derfor fortsatt vaere 45 minutter.

Statens vegvesen finner det ogsa hensiktsmessig a definere forskjellen mellom kursarranger
og andre kurstilbydere av etterutdanning, da det er snakk om to forskjellige typer
kursholdere. Vilkarene for hva som ma til for a oppfylle kravene som kursarrangar eller
kurstilbyder, framgar senere i haringsnotatet.



Videre har Statens vegvesen i bokstav g foreslatt at det oppstilles krav om maks femti
medlemsskoler. Vi gnsker sarlig innspill pa dette antallet.

Det vurderes som fornuftig a vise til hva TSK-registeret (Trafikkskole-, sensor- og
kursarrangarregisteret) er, da forkortelsen framgar flere steder i forskriften.

3 Regodkjenning av trafikklaerer og faglig leder - § 3

| § 3 er fglgende forskriftstekst foreslatt:

For a kunne regodkjennes som trafikklerer, herunder ogsd i tilleggsklassene og
som faglig leder, skal etterutdanning gjennomfares hvert femte ar.

For d kunne regodkjennes som trafikklaerer i klasse B og AM147, skal det
gfennomfares etterutdanning i henhold til § 9.

For d kunne regodkjennes som trafikklerer i andre klasser enn B og AM147, skal
det gfennomfores etterutdanning i henhold til § 10.

For d kunne regodkjennes som faglig leder, skal det gjennomfaores etterutdanning i
henhold til § 11.

For d kunne regodkjennes skal det hvert femte ar, i tillegg til det som framgar av
forste til fjerde ledd, framvises
1. oppdatert helseattest i henhold til forskrift 19. januar 2004 nr. 298 om
forerkort m.m. (forerkortforskriften) vedlegg 1,
2. oppdatert politiattest i henhold til vegtrafikkloven § 27.

Etterutdanningen skal gjennomfores i henhold til det som framgdr av denne
forskriften med tilhorende retningslinjer.

Ndr vilkdrene i forste til sjette ledd er oppfyit gis fornyet godkjenning med fem dr
fra utlopet av gjeldende godkjenningsperiode (fra 1. januar pafelgende kalenderdr).
Godkjenningen framgar TSK-registeret.

Ansvaret for d gjennomfore etterutdanning i henhold til forskriften, med tilhorende
retningslinfer, tillegges den enkelte trafikklerer.

| forste ledd foreslas det at trafikkleerer ma regodkjennes hvert femte ar. At det foreslas et
intervall pa fem ar har sin bakgrunn i at etterutdanningen ma gjennomfares ofte nok slik at
den fungerer som en reell kompetanseoppdatering, og at etterutdanningen er relevant med
tanke pa faglig utvikling. Det er ogsa et poeng at det er praktisk gjennomfarbart.



Andre, tredje og fjerde ledd henviser til andre paragrafer som beskriver ulike deler av
etterutdanningen. Naermere beskrivelse framgar senere i haringsnotatet.

| attende ledd framgar det at det er trafikklaereren selv som har ansvaret for a gjennomfare
etterutdanning. Dette pa grunn av at trafikklaerergodkjenningen gjelder hver enkelt
trafikklaerer, og det er naturlig at den enkelte selv har ansvaret for a regodkjennes.
Trafikklaereren ma selv sarge for at etterutdanningen blir gjort til riktig tid, og at de rette
kursene er gjennomfart. Om, og eventuelt pa hvilken mate, trafikklaerer blir varslet om at
etterutdanningsperioden er i gang og nar etterutdanningen ma vare gjennomfgrt og gvrige
vilkar vaere oppfylt, framgar i retningslinjer fastsatt av Statens vegvesen.

Videre foreslar Statens vegvesen at det ma framvises ny helseattest og politiattest i tillegg til
gjennomfort etterutdanning. For a fa farstegangsgodkjenning som trafikklaerer ma
helseattest og politiattest framvises, og vi ser det ogsa som naturlig at dette gjares ved hver
regodkjenning.

At Statens vegvesen kan kreve ny helseattest i forbindelse med regodkjenningen, felger
direkte av vegtrafikkloven § 27 andre ledd bokstav b. Adgangen til a kreve ny politiattest
fremgar ikke i klartekst av lovbestemmelsen, men det framgar at det er anledning til a stille
krav til trafikklaerer og faglig leder, herunder vilkar for godkjenningen.

| forarbeidende, Prop. 30 L (2019-2020), ble det draftet om det skulle innfagres et krav til ny
politiattest ved regodkjenning av trafikklaerer og faglig leder. | forarbeidene pa side 21
framgar det at Samferdselsdepartementet, pa bakgrunn av haringsinnspill, ansket a
presisere «at kravet om ordinar politiattest knytter seg til godkjenningen. Det foreslds ikke
krav om vandelskontroll ved regodkjenning.» Videre framholdes det at selv om det ikke
oppstilles et krav om vandelskontroll (politiattest) ved regodkjenning i lovteksten, apner
imidlertid lov 28. mai 2010 nr. 1 om behandling av opplysninger i politiet og
patalemyndigheten (politiregisterloven) «for en viss form for fornyet vandelskontroll sa lenge
denne retter seg mot enkeltpersoner som tidligere har fremlagt politiattest og det er en
saklig grunn for slik kontroll, jf. politiregisterloven § 43.»

Pa bakgrunn av at det kan stilles vilkar til godkjenningen, at det i forarbeidene ikke
utelukkes at ny politiattest kan kreves samt at det er et vilkar for ferstegangsgodkjenning at
trafikklarer framviser politiattest, mener Statens vegvesen at vilkarene for a kunne foresla ny
vandelskontroll er oppfylt. Det vurderes at det foreligger tilstrekkelig klar hjemmel til a stille
krav om ny politiattest ved regodkjenning. Vi mener ogsa at det er saklige grunner for at det
foretas en ny vandelskontroll etter fem ar, herunder at en overvekt av de som gjennomfarer
trafikkopplaring ved en trafikkskole er under 18 ar.

For gvrig vises det til at dette stattes av politiets enhet for vandelskontroll og politiattester.



4 |kke aktive trafikklaerere - § 4

| § 4 er folgende forskriftstekst foreslatt:

Godkjente trafikklerere som ikke er aktive per 1. januar 2025, mister
godkjenningen fra 1. januar 2027.

| denne bestemmelsen foreslas det at godkjente trafikklaerere som ikke er aktive per 1.
januar 2025 mister godkjenningen som trafikklarer fra 1. januar 2027. Dette for a
tydeliggjore at de som har vaert ute av arbeidet i en lengre periode, ma gjennomfare
etterutdanning og oppfylle avrige vilkar i § 3, for disse far godkjenning og kan virke som
trafikklaerere igjen.

Godkjente trafikklarere som i systemene til Statens vegvesen ikke er aktive per 1. januar
2025, far ikke automatisk tildelt etterutdanningsgruppe, jf. § 22. Disse ma selv ta initiativ til
a gjennomfgre etterutdanning, og deretter fa tildelt godkjenningsperiode utfra nar
etterutdanningen er gjennomfart og avrige vilkar er oppfylt.

Med «ikke aktive» trafikklaerere menes trafikklaerere som ikke er godkjent, jf.
trafikkopplaeringsforskriften § 6-3, og/eller godkjente trafikklaerere som av systemet er satt
til inaktive, herunder de som ikke har innmeldt obligatorisk opplaring de siste seks
manedene.

5 Ilkke gjennomfert etterutdanning - § 5

| § 5 er fglgende forskriftstekst foreslatt:

Dersom trafikkleerer ikke har gjennomfort den generelle delen av etterutdanning i
henhold til § 9 innenfor etterutdanningsperioden, mister trafikklerer godkjenningen.

Dersom trafikklaerer ikke har giennomfort klassespesifikk etterutdanning i henhold
til § 10 innenfor etterutdanningsperioden, mister trafikklaerer godkjenningen i de aktuelle
klassene.

Dersom faglig leder ikke har giennomfart etterutdanning i henhold til § 11 innenfor
etterutdanningsperioden, mister faglig leder godkjenningen.



Godkjenningsperioden foreslas definert til a vaere perioden vedkommende har godkjenning
som trafikklaerer. Denne perioden er pa fem ar. Etterutdanningsperioden er definert til a
vare de to siste arene av godkjenningsperioden.

| lgpet av etterutdanningsperioden ma all aktuell etterutdanning vaere gjennomfart, og
gvrige vilkar vaere oppfylt, for a kunne regodkjennes. Denne reguleringen er ment a legge til
rette for at det blir fleksibilitet i gjennomfering av etterutdanning, men at det ogsa gar en
viss tid mellom hver etterutdanning.

Hvis vedkommende trafikklarer mister godkjenningen som fglge av manglende
regodkjenning, kan ikke vedkommende virke som trafikklaerer eller faglig leder. For a fa
godkjenningen tilbake, ma trafikklaerer og faglig leder gjennomfare aktuell etterutdanning
samt oppfylle gvrige vilkar.

6 Manglende oppfyllelse av helsekrav og politiattest - § 6

| § 6 er fglgende forskriftstekst foreslatt:

Dersom trafikklzerer ikke oppfyller kravene til helse- og politiattest, se § 3 femte
ledd, mister vedkommende godkjenningen som trafikklaerer. Det samme gjelder for faglig
leder.

Politi- og helseattest ma leveres til Statens vegvesen for at trafikklaerere skal fa
farstegangsgodkjenning, jf. trafikkopplaringsforskriften § 6-2. Fram til na har det ikke blitt
stilt krav om at trafikklaerere ma levere dette pa nytt i lgpet av yrkeskarrieren. Av hensyn til
trafikksikkerheten, bade for trafikklaereren selv, elever og andre, foreslar Statens vegvesen at
det innfgres krav om at trafikklaerer fremviser ny helse- og politiattest for hver
regodkjenning.

Se for gvrig ogsa begrunnelsen i punkt 3.2.

7 Regodkjenning etter mistet godkjenning - § 7

| § 7 er fglgende forskriftstekst foreslatt:

Trafikklaerer som har mistet godkjenningen, jf. § 4, § 5 eller § 6, md regodkjennes
for vedkommende kan virke som trafikkleerer igjen i de aktuelle klassene og som faglig
leder.

10



Trafikklaerer regodkjennes nar vedkommende oppfyller kravene i § 3 samt aktuelle
bestemmelser i trafikkopplaringsforskriften kapittel 6.

Godkjenningsperioden blir da gjeldende i fem ar fra 1. januar pafolgende
kalenderar. Trafikklarer kan imidlertid undervise fra dagen vedkommende oppfyller
vilkarene igjen, jf. andre ledd.

Forslaget i fgrste ledd innebarer at hvis trafikklereren har mistet godkjenningen, ma
vilkarene for regodkjenning i § 3 og trafikkopplaringsforskriften kapittel 6 vaere oppfylt for
vedkommende far ny godkjenning.

| andre ledd foreslas det for hvilken periode regodkjenningen blir gyldig. Trafikklaereren kan
begynne a undervise igjen fra datoen vilkarene er oppfylt. Dette betyr at en trafikklarer har
godkjenning resten av aret fra det tidspunktet vilkarene er oppfylt, pluss fem ar fra 1. januar
pafalgende kalenderar.

8 Om etterutdanningen - § 8

| § 8 er fglgende forskriftstekst foreslatt:

Etterutdanningen innebarer at trafikklzrer innenfor godkjenningsperioden
gjennomgar forhandsgodkjent utdanning hos en godkjent kursarranger innenfor
etterutdanningsperioden. Trafikklarer skal i samme tidsrom ogsd delta pa andre
forhandsgodkjente kompetansehevende kurs og/eller konferanser hos kursarrangorer
eller andre kurstilbydere.

Statens vegvesen forhandsgodkjenner kursarranger og innholdet i
etterutdanningen.

Statens vegvesen forhdandsgodkjenner andre kurstilbydere og deres
kompetansehevende kurs og/eller konferanser.

Trafikklzerer skal delta pd all etterutdanning. Ved fravar ma tilsvarende del av
etterutdanningen gjennomfares for d fd godkjent etterutdanningen. Kursarrangor eller
kurstilbyder plikter d fore fraver.

| perioden hvor godkjenningen som trafikklzerer eller faglig leder er trukket tilbake,

Jf. trafikkopplaeringsforskriften kapittel 6, vil det ikke vare mulig & gjennomfore
etterutdanning.
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Statens vegvesen foreslar at den generelle delen av etterutdanningen, se punkt 9, tilbys av
forhandsgodkjente kursarrangarer. Disse har det faglige ansvaret for innholdet i
etterutdanningen og at denne er i trad med regelverket som foreslas. Kursarrangarene vil
kunne vare bransjeforbund og universiteter som tilbyr utdanning og opplaring innen
trafikklaererfaget. Det foreslas at kursarrangarene godkjennes for fem ar, slik at det
samsvarer med forslaget til inndeling i godkjennings- og etterutdanningsgrupper. Det
foreslas at det er Statens vegvesen som forhandsgodkjenner kursarrangarene.

Ogsa enkeltstaende kurs og konferanser foreslas godkjent pa forhand av Statens vegvesen,
slik at det kan gjores en faglig vurdering av innholdets relevans. | praksis betyr det at det vil
vare mange ulike kurs og konferanser som kan godkjennes. Det kan ogsa vare at en
samling pa for eksempel to dager, med delvis relevante og mindre relevante temaer, kan
godkjennes som en dag etterutdanning.

Videre foreslar Statens vegvesen at det kreves deltakelse pa all etterutdanning, uten fravaer.
Statens vegvesen vurderer at det er viktig a ha gjennomfgrt etterutdanningen i sin helhet for
a fa best mulig utbytte av den.

Skulle det oppsta fravaer, medfarer ordningen at dagene som mistes, ma tas igjen. Siden
etterutdanningsperioden er to ar, vurderes det som sannsynlig at trafikklareren far
gjennomfart hele etterutdanningen i lgpet av perioden, selv om det skulle oppsta fravaer
underveis. Kursarrangar eller -tilbyder plikter a ha ordninger for a fare oppmate eller fraver.

Det foreslas ogsa at trafikklaerer eller faglig leder som har fatt godkjenningen trukket tilbake
av Statens vegvesen, jf. trafikkopplaeringsforskriften § 6-3, ikke kan gjennomfgare
etterutdanning i denne perioden. Det vil etter Statens vegvesen sin vurdering vare naturlig a
gjenoppta sitt virke som trafikklaerer, samt begynne pa eller fullfare etterutdanning, nar
perioden uten godkjenning er over.

Dersom det foreligger sarlig tungtveidene grunner, kan trafikklaereren som har fatt
godkjenningen trukket tilbake i slutten av etterutdanningsperioden, gis dispensasjon. Det er
hay terskel for a gi dispensasjon. Se punkt 17.

9 Den generelle delen av etterutdanningen - § 9

| § 9 er folgende forskriftstekst foreslatt:

For d fd ny godkjenning som trafikklerer i klassene B og AM147, er det krav om at
generell etterutdanning md gjennomfares innenfor etterutdanningsperioden.

Den generelle delen av etterutdanningen skal vaere fem dager a sfju
undervisningstimer, 35 timer totalt. Det er ikke krav om at etterutdanningen ma tas
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sammenhengende, men den skal gjennomfores i sin helhet i lopet av
etterutdanningsperioden.

Av de fem dagene, skal tre dager gjennomfores hos en kursarranger og denne
delen av etterutdanningen har et fastlagt innhold. Det apnes for at inntil én dag kan
gfennomfores som nettbasert undervisning.

De to resterende dagene kan trafikklaereren selv bestemme hvilke
kompetansehevende kurs og/eller konferanser vedkommende onsker a delta pd hos en
kursarrangor eller godkjent kurstilbyder. Det apnes for bade fysisk og nettbasert
undervisning.

Etterutdanning etter denne bestemmelsen skal gjennomfores for det eventuelt
gfennomfores etterutdanning i henhold til § 100g § 11.

Nar denne delen av etterutdanningen er giennomfort, gis ny godkjenning som
trafikklzerer i klassene B og AM147.

Den generelle delen av etterutdanningen omfatter klasse B og AM147. Denne delen av
etterutdanningen foreslas omtalt som den generelle delen, fordi den utgjer grunnlaget for
alle trafikklaerere, ogsa de som underviser i tilleggsklasser.

Statens vegvesen foreslar at den generelle delen av etterutdanning er fem dager. Fem dager
vurderes som en god balanse mellom mulighet for faglig utbytte, og at det skal vaere
praktisk gjennomfgrbart for den enkelte. Det er ogsa tatt hensyn til at tiden som settes av til
den generelle delen vil kunne pavirke prisen pa kjaretimer, og at dette ikke ma medfgre en
uforholdsmessig ekstrakostnad for elevene hos trafikkskolene.

| tredje ledd foreslas det at tre av disse fem dagene, skal ha et fast innhold. Bakgrunnen for
dette bygger pa tanken om at alle trafikklarere skal ha og far en viss grad av likhet i sin
etterutdanning. Trafikklarerne far delt erfaringer og kunnskap, samt belyst ulike
problemstillinger i et felles opplegg. Da trafikklaereryrket i stor grad er et praktisk yrke,
vurderer Statens vegvesen at det er hensiktsmessig at minst to av dagene er praktisk
etterutdanning, og at det apnes for at en av dagene kan gjennomfgres som nettbasert
undervisning.

| fjerde ledd er det foreslatt at det apnes for en grad av individuell tilpasning av
etterutdanningens generelle del. Etter bestemmelsen vil det vaeere mulig for flere
kurstilbydere a fa forhandsgodkjent kurs som kan anses som en del av trafikklaererens og
faglig leders etterutdanning. Statens vegvesen foreslar at det apnes for at den enkelte
trafikklzerer og faglig leder selv kan velge kurs eller konferanser som er relevante for deres
daglige arbeid.

Videre foreslar Statens vegvesen at den generelle delen av etterutdanningen gjennomfares
forst. For a kunne praktisere som larer i tilleggsklasser eller som faglig leder stilles det krav
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til godkjenning som trafikklaerer. Det er altsa en forutsetning om godkjenning som
trafikklaerer far det kan bygges pa kompetanse i tilleggsklasser og som faglig leder. Dette
systemet falger allerede av trafikkopplaringsforskriften kapittel 6.

10 Etterutdanningens obligatoriske klassespesifikke tillegg - § 10

| § 10 er folgende forskriftstekst foreslatt:

For d fd ny godkjenning som trafikklerer i andre klasser, ma klassespesifikk
etterutdanning gjennomfores innenfor etterutdanningsperioden.

/ tillegg til & gjennomfare fem dager ordinar etterutdanning, jf. § 9, ma
trafikklaerer som onsker d opprettholde godkjenningen i andre klasser enn klasse B og
AM147, gfennomfore etterutdanning i klassene:

Al, A2 og A

Cl, CIE C, CE DI, DIE, D, DE
BE og B kode 96

7

S

AMI146

D AR WN o~

Etterutdanning etter andre ledd nr. 1 til nr. 6 skal hver for seg vare to dager a sju
undervisningstimer, 14 timer totalt. Begge dagene skal gjennomfares hos en
kursarrangor. Det dpnes ikke for nettbasert undervisning.

Nar denne delen av etterutdanningen er giennomfort, gis ny godkjenning som
trafikklzerer i klassene det er giennomfart etterutdanning /.

Denne bestemmelsen omhandler etterutdanning i tilleggsklassene. De klassene som er slatt

sammen har en naturlig likhet med tanke pa elementer det er viktig & drafte som
trafikklaerer. Samtidig legger vi til grunn at et hvert kjgretay/vogntog har hver sine

saeregenheter som ma framga i etterutdanningssammenheng. Dette hensynet ma ivaretas og

tilrettelegges av de som tilbyr etterutdanning.

Statens vegvesen foreslar at klassene som er nevnt i forskriftens § 10 andre ledd punkt 1-6,

hver for seg skal ha et omfang pa to dager a sju timer, totalt 14 timer. Pa grunn av den

faglige utviklingen samt at det er essensielt at trafikklaereren er godt faglig oppdatert, mener

Statens vegvesen at det er grunn til a stille krav om et noksa omfattende omfang per
tilleggsklasse.
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Statens vegvesen foreslar at det ikke apnes for at etterutdanning i tilleggsklassene kan
gjennomfgres som nettbasert undervisning. Det vurderes som viktig at trafikklareren
utvikler og vedlikeholder praktiske ferdigheter i hver tilleggsklasse, ikke bare de teoretiske.

For at trafikklaereren skal kunne regodkjennes i tilleggsklassene, ma ogsa denne delen av
etterutdanningen gjennomfgres innenfor etterutdanningsperioden.

Nar trafikklaereren har gjennomfart tilleggsutdanningen i de aktuelle tilleggsklassene, blir
trafikklaereren regodkjent for en ny femarsperiode. Godkjenningsperioden i tilleggsklassene
er ikke ment a bli lengre enn den alminnelige godkjenningsperioden uavhengig av nar
trafikklaereren gjennomfgrer etterutdanningen i tilleggsklassene.

Et praktisk eksempel er hvor trafikklereren gjennomfarer den generelle delen av
etterutdanningen, men ikke gnsker regodkjenning i aktuelle tilleggsklasser. Trafikklaereren
gjennomfgrer dermed ikke etterutdanning i noen tilleggsklasser. Hvis trafikklaerer pa et
senere tidspunkt vil regodkjennes og dermed gjennomfgrer etterutdanning i de aktuelle
tilleggsklassene, vil godkjenningsperioden for aktuelle tilleggsklasser utlape samtidig som
godkjenningen i klasse B og AM 147.

11 Krav til etterutdanning for faglig leder - § 11

I § 11 er fglgende forskriftstekst foreslatt:

For d fd ny godkjenning som faglig leder, er det krav om at etterutdanning som
gjelder spesifikt for disse ogsd ma gjennomfores innenfor etterutdanningsperioden. Dette
kommer i tillegg til 4 gjennomfare generell etterutdanning og eventuell klassespesifikk
etterutdanning etter § 9 og § 10.

Etterutdanningen skal vaere fem dager a sju undervisningstimer, 35 timer totalt.
Alle fem dagene skal gjennomfares hos en kursarranger. Det dpnes for at inntil to dager
kan gjennomfores som nettbasert undervisning.

Nar denne delen av etterutdanningen er gjennomfort, gis vedkommende ny
godkjenning som faglig leder.

Faglig leder har et stort ansvar for at en trafikkskole skal kunne driftes i henhold til
regelverket, noe som ogsa foreslas at gjenspeiles i etterutdanningens omfang.

Det a vaere faglig leder omhandler alt fra a kunne drifte en trafikkskole administrativt og
gkonomisk, til a lede det faglige arbeidet ved trafikkskolen. Dette er bakgrunnen for at vi
foreslar etterutdanning for faglig leder og at ogsa denne kompetansen ma fornyes innen
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etterutdanningsperioden hvert femte ar. Statens vegvesen foreslar etterutdanning pa fem
dager a sju timer, 35 timer totalt.

Statens vegvesen vurderer at det faglige innholdet i denne delen av etterutdanningen har
elementer som passer bade for fysisk oppmate og nettbasert undervisning. Det foreslas
derfor apnet for at inntil to dager kan gjennomfares som nettbasert undervisning. Det er
folgelig en forutsetning at fagstoffet som blir lagt til den nettbaserte undervisningen passer
inn i dette formatet.

Hele etterutdanningslgpet kan gjerne gjennomfares ved fysisk oppmate, men minstekravet
foreslas a settes til tre dager. Som det har framgatt, er trafikklaereryrket for det meste
praktisk. Med dette som bakgrunn vurderer Statens vegvesen at etterutdanningen for en
faglig leder ogsa er tjent med at det legges til rette for en del praktisk undervisning med
fysisk oppmate.

12 Faglig innhold - § 12

| § 12 er folgende forskriftstekst foreslatt:

Etterutdanningen skal oppdatere, utdype og repetere det som er vesentlig for
trafikklaererens og faglig leders yrkesutovelse. Utdanningens narmere innhold folger av
retningslinfer fastsatt av Statens vegvesen.

Statens vegvesen foreslar at etterutdanningen skal innebare bade oppdatering, utdyping og
repetisjon. Etterutdanningen foreslas ogsa a bygge opp under den kunnskapen, de
ferdighetene og den erfaringen som trafikklaereren og faglig leder har tilegnet seq fra yrket.
Det bar legges vekt pa erfaringsutveksling og refleksjon.

Arbeidshverdagen til trafikklaerere vil i mange tilfeller besta i mye individuelt arbeid. Statens
vegvesen sin vurdering er at etterutdanningen skal legge til rette for en arena hvor man far
mulighet til & oppdatere seg faglig, dele erfaringer og kunnskap med andre i samme yrke,
utdype og reflektere rundt ulike utfordringer man opplever i hverdagen, samt mulighet for
repetisjon av for eksempel viktige pedagogiske prinsipper og arbeidsmetoder.

Faglige ledere har et stort ansvar for hvordan trafikkskolen legger opp sitt faglige opplegg.
Statens vegvesen ser det som viktig at faglig leder ogsa er oppdatert pa utviklingen i faget,
samt til enhver tid har forstaelse for viktigheten av faglig leders plikter. Etterutdanningen
skal legge til rette for dette, samt mulighet for samhandling og utvikling med andre med
samme ansvar.
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13 Kursarranggrer - § 13

| § 13 er folgende forskriftstekst foreslatt:

Kursarrangorer skal forhandsgodkjennes av Statens vegvesen, jf. § 2 bokstav g.
Statens vegvesen forhdandsgodkjenner juridiske personer som kursarrangorer.

Det ma framlegges dokumentasjon som viser at sokeren oppfyller faglige og
administrative forutsetninger for d kunne tilby etterutdanning i samsvar med forskriften
med tilharende retningslinjer. Det skal vare en naer sammenheng mellom sokerens
eksisterende aktivitet og undervisningens innhold.

Det er et vilkar for godkjenning at kursarrangeor ikke primaert tilbyr
trafikkopplaering.

Statens vegvesen godkjenner innholdet i undervisningen. Godkjenning gis etter
skriftlig og dokumentert soknad. | soknaden skal det, i tillegg til det som falger av § 2
bokstav i, framgd

1. hvilke deler av etterutdanningen det sokes om godkfenning for,

2. den eller de som skal undervise ved etterutdanningen sine kvalifikasfoner og
faglige bakgrunn,

3. opplysninger om kurset som skal gjennomfares, herunder faglig innhold og
undervisningslokaler,

4. hvilket relevant undervisningsmateriell og utstyr som skal benyttes og som er
nadvendig for et faglig godt utbytte hos kursdeltakerne, og

5. hvilken undervisningsform som benyttes og maksantall for deltakere.

Det skal vaere maksimalt 24 deltakere per kurs. Dette gjelder ogsd hvor kurset
gfennomfores som nettbasert undervisning.

Kursarrangor skal ha en undervisningsansvarlig. Den undervisningsansvarliges
kompetanse skal vaere i trdd med etterutdanningens innhold. Manglende formel/
kompetanse kan kompenseres med realkompetanse. Den undervisningsansvarlige skal

ikke vare tilknyttet en trafikkskole. Dette gjelder ikke den eller de som skal undervise ved

etterutdanningen.
Det kan knyttes ytterligere vilkar til godkjenningen.

Godkjenning som kursarrangor gjelder for fem ar.

Statens vegvesen har i forskriftsteksten foreslatt at det skal vaere nar sammenheng mellom

sokerens eksisterende aktivitet og undervisningens innhold. Videre foreslas det at
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kursarranggrer ikke primart tilbyr trafikkopplaring og at undervisningsansvarlig ikke er
tilknyttet en trafikkskole.

Bakgrunnen for forslaget er at etterutdanningstilbudet skal vare tilgjengelig for alle. Statens
vegvesens vurdering er derfor at det ikke bar legges til rette for at trafikkskoler lager
etterutdanningstilbud for egne ansatte.

Statens vegvesen vurderer ogsa at dette forslaget vil bidra til likere kompetanseheving og
faglig oppdatering, og at landsomfattende kurstilbydere gir best forutsetninger for a na
intensjonen med etterutdanningen.

Det samme foreslas ikke a gjelde for de som skal undervise ved etterutdanningen. Det betyr
at trafikklarere kan undervise ved etterutdanningen, sa lenge vedkommende knytter seg til
et bransjeforbund eller en utdanningsinstitusjon.

Statens vegvesen foreslar at kursarrangarene far en godkjenningsperiode pa fem ar.
Godkjenningsperioden vil da samsvare med godkjennings- og etterutdanningsgruppene.
Dette vil kunne bidra til et ensartet etterutdanningstilbud for alle.

Videre foreslas det kun 24 kursdeltakere per kurs. Dette gjelder bade fysisk og nettbasert
undervisning. At det foreslas et relativt lavt maksantall, er for a legge til rette for refleksjon i
fellesskap og god samhandling. Samtidig vurderer Statens vegvesen at foreslatt antall
ivaretar hensynet til at det skal vaere gkonomisk forsvarlig a vaere kursarranger. Dette
punktet gnsker vi tilbakemelding pa i heringsrunden.

14 Kurstilbydere - § 14

| § 14 er folgende forskriftstekst foreslatt:

Andre kurstilbydere av kompetansehevende kurs og konferanser skal
forhandsgodkjennes av Statens vegvesen, jf. § 2 bokstav h.

Statens vegvesen forhdndsgodkjenner juridiske personer som kurstilbydere.

Det md framlegges dokumentasjon som viser at sokeren oppfyller faglige og
administrative forutsetninger for a kunne tilby etterutdanning i samsvar med forskriften
med tilharende retningslinjer. Det skal vaere en na&r sammenheng mellom sokerens
eksisterende aktivitet og undervisningens innhold.

Det er et vilkar for godkjenning at tilbyder ikke primaert tilbyr trafikkopplaering.
Statens vegvesen godkjenner innholdet i de kompetansehevende kursene og

konferansene, herunder om undervisningen kan gjennomfores som nettbasert
undervisning.
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Hvor lenge godkjenningen som kurstilbyder gjelder, vil variere alt ettersom hvilke
kurs eller konferanse som tilbys.

Det kan knyttes ytterligere vilkar til godkjenningen.

Statens vegvesen foreslar at de som ikke tilfredsstiller kravene til a vaere kursarrangerer
omtales som andre kurstilbydere.

Ogsa disse kursene foreslas forhandsgodkjent av Statens vegvesen, og det er en forutsetning
at heller ikke disse primaert tilbyr trafikkopplaering. Begrunnelsen for dette er den samme
som for kursarrangerene, se punkt 13.

Det vil trolig kunne tilbys et betydelig antall kurs og konferanser, noe som gjor det
utfordrende for Statens vegvesen a foresla en likelydende godkjenningsperiode for disse.
Innhold, omfang og aktualitet kan vaere bestemmende for hvor lang tidsperiode kurset kan
godkjennes for. Dette ma vurderes i hver enkelt sgknad.

For a sikre et jevnt og godt kurstilbud, kan det vaere aktuelt for Statens vegvesen pa sikt a
sette opp en arsplan hvor det oppstilles frister for innsending av sgknader. Statens vegvesen
vurderer at det bar settes slike frister bade av hensyn til deltakernes forutberegnelighet
omhandlende egen etterutdanning, tidsbruk, skonomiske forhold og sa videre, og til de som
skal tilby kursene/konferansene.

15 Registrering og krav til dokumentasjon - § 15

| § 15 er falgende forskriftstekst foreslatt:

Kursarrangorer, jf. § 13, melder inn til Statens vegvesen ndr den generelle delen av
etterutdanning er giennomfort, jf. § 9. Dette gjelder ogsa for klassespesifikk
etterutdanning, jf. § 10, og etterutdanning for faglige ledere, jf. § 11.

Kurstilbydere, jf. § 14, melder inn til Statens vegvesen nadr den valgfrie delen av
den generelle etterutdanning er gjennomfort.

Innmelding skal skje elektronisk via TSK-registeret senest innen tre virkedager
etter at etterutdanningen er gjennomfort.

Statens vegvesen foreslar at all gjennomfart etterutdanning skal meldes inn elektronisk via
TSK-registeret innen tre virkedager. Det vil vaere kursarrangerene og kurstilbyderne som har
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ansvaret for dette. Statens vegvesen vil tilpasse nadvendige systemer slik at dette kan lgses
pa en ryddig mate.

Det er en forutsetning at all etterutdanning er gjennomfart far denne kan registreres som
godkjent. Det er derfor avgjarende at kursarranggrer og kurstilbydere har gode rutiner for
registrering. Det er ikke tenkt at fraveer registreres i TSK-registeret.

Innmelding ma gjares etter hvert som de ulike delene av etterutdanningen gjennomfares.

16 Godkjenningsgebyr - § 16

Regler om gebyr for godkjenning av etterutdanning og regodkjenning framgar i forskrift av
10. oktober 2023 nr. 1650 om gebyr pa tjenester utfgrt av Statens vegvesen pa trafikant- og
kjoretgyomradet.

| § 16 er fglgende forskriftstekst foreslatt:

Ved regodkjenning av trafikklaerer og faglig leder etter gjennomfort
etterutdanning skal det betales et gebyr etter satsene i forskrift om gebyr § 10-1 nr. X.

Ved regodkjenning av trafikklaerer hvor godkjenningen har vaert mistet skal det
betales et gebyr etter satsene i forskrift om gebyr § 10-1 nr. X.

For godkjenning som kursarrangeor eller kurstilbyder av etterutdanning skal det
betales et gebyr etter satsene i forskrift om gebyr § 10-1 nr. X.

Gebyrsatsene vil bli satt til et kostandsriktig niva. Disse satsene reguleres arlig, i trad med
regelverket og alminnelig praksis for gebyr. Endringer i gebyrsatsene vil ikke pavirke
innholdet i denne forskriften.

Regler om gebyr og gebyrsatsene sendes ut pa egen haring pa et senere tidspunkt.

17 Unntak - § 17

| § 17 er folgende forskriftstekst foreslatt:

Statens vegvesen kan, ved enkeltvedtak, gjore unntak fra bestemmelsene i denne
forskriften ndr det foreligger sarlig tungtveiende grunner.
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I seerlige tilfeller gis det generelt unntak fra at etterutdanningen ma vare
gjennomfart innenfor godkjennings- og etterutdanningsperioden. Unntaket gis ved
alminnelig foreldrepermisjon og langvarig sykdom. Dokumentasjon kreves. Unntak
medfarer forlengelse av godkjennings- og etterutdanningsperioden pa ett ar. Dersom det
er behov for ytterligere forlengelse, ma det sokes om dette i henhold til forste ledd.

Formuleringen i forste ledd gir anvisning pa at bestemmelsen er en meget snever
unntaksregel, og at denne kun skal benyttes hvor bestemmelsene i forskriften far utilsiktede
eller ugnskede virkninger, altsa som en sikkerhetsventil. Det forutsettes at det foreligger noe
ekstraordinart. Dispensasjon kan gis etter en konkret helhetsvurdering. Det er ingen som
har krav pa unntak, derav ordlyden «kan».

Forslag til bestemmelsens innhold og tolkningen av denne er i trad med avrig regelverk,
blant annet trafikkopplaringsforskriften, farerkortforskriften og yrkessjafarforskriften.

Andre ledd foreslas innfart i tillegg til det generelle unntaket i fgrste ledd. Bakgrunnen for
forslaget, er at det i nevnte tilfeller alltid vil kunne gjgres unntak fra etterutdannings- og
godkjenningslapet. Det foreslas at det ma fremlegges dokumentasjon for at vilkarene for
unntak er oppfylt. Det foreslas at de som mener a falle inn under denne bestemmelsen kan
sende en henvendelse med dokumentasjon til Statens vegvesen. Statens vegvesen vil da
registrere et eventuelt unntak i TSK.

18 Saksbehandlingsregler - § 18

| § 18 er fglgende forskriftstekst foreslatt:

For vedtak som fattes med hjemmel i denne forskriften, gjelder lov 10. februar
1967 om behandlingsmaten i forvaltningssaker (forvaltningsloven).

Forslaget er tilsvarende regelen som framgar i trafikkopplaringsforskriften § 31-6 farste
ledd, og innebarer kun at forvaltningslovens bestemmelser gjelder ved saksbehandlingen.

19 Utfyllende bestemmelse - § 19

| § 19 er falgende forskriftstekst foreslatt:

Statens vegvesen kan gi utfyllende retningslinjer.
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Det foreslas innfart en bestemmelse som gir Statens vegvesen hjemmel til & utarbeide
utfyllende retningslinjer.

20 lkrafttredelse - § 20

| § 20 er fglgende forskriftstekst foreslatt:

Forskriften trer i kraft 1. januar 2025.

Av hensyn til bade de som skal tilby de ulike delene av etterutdanningen og for de som skal
gjennomfgre etterutdanning, foreslas det at forskriften trer i kraft 1. januar 2025. Av
innrettelseshensyn foreslar Statens vegvesen at forskriften vedtas allerede 23. juni 2024,
men forst far virkning fra 1. januar 2025.

21 Innfgring - § 21

| § 21 er folgende forskriftstekst foreslatt:

Alle praktiserende trafikklzrere og faglige ledere skal inngd i en
godkjenningsperiode og en etterutdanningsperiode fra 1. januar 2025. Alle deles inn i fem
grupper, jf. § 22.

Etterutdanningsperioden foreslas a vaere de to siste arene i godkjenningsperioden. Det
innebarer at trafikklaerere og faglige ledere ma forholde seg til to perioder.

For a begrense omfanget, gjelder forskriften kun for godkjente trafikklaerere som er ansatt
ved en trafikkskole nar forskriften trer i kraft.

For at avviklingen av etterutdanningen skal skje pa en hensiktsmessig mate, foreslar vi at
alle deles inn i fem tilnarmet like store grupper. Statens vegvesen foreslar at det i
utgangspunktet ikke vil vaere mulig a bytte grupper i den farst etterutdanningsperioden.

Dersom noen har behov for a bytte gruppe, ma vedkommende sgke om unntak.
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22 Forste etterutdanningsperiode - § 22

| § 22 er folgende forskriftstekst foreslatt:

Tidsrom for forste etterutdanning:

1. I perioden 1. januar 2025 til 31. desember 2026 skal gruppe 1 gjennomfare
etterutdanning i henhold til denne forskriften.

2. | perioden 1. januar 2026 til 31. desember 2027 skal gruppe 2 gjennomfore
etterutdanning i henhold til denne forskriften.

3. I perioden 1. januar 2027 til 31. desember 2028 skal gruppe 3 gfennomfore
etterutdanning i henhold til denne forskriften.

4. [ perioden 1. januar 2028 til 31. desember 2029 skal gruppe 4 gfennomfore
etterutdanning i henhold til denne forskriften.

5. [ perioden 1. januar 2029 til 31. desember 2030 skal gruppe 5 gfennomfore
etterutdanning i henhold til denne forskriften.

Statens vegvesen foreslar at godkjente trafikklaerere som jobber eller er ansatt ved en
godkjent trafikkskole blir inndelt i 5 grupper. Vi legger til grunn at en inndeling som
foreslas gjor det handterbart for bade kursarrangaerer og andre kurstilbydere a gjennomfare
etterutdanning, herunder av hensyn til antall deltakere, tilgjengelige forelesere og tilgangen
til veiledere.

Som det falger av bestemmelsen vil farste etterutdanningsperiode vare ett ar hvis man ser
kun pa arstallene, for eksempel 2025 til 2026. Datoene medfarer imidlertid at
etterutdanningsperioden blir nesten to ar, 1. januar ar én til 31. desember ar to. Etter 2030
vil imidlertid etterutdanningsperioden bli to hel ar, f.eks. 2034 til 2036 for gruppe 1.

23 Opphor - § 23

| § 23 er falgende forskriftstekst foreslatt:

Kapittel 9 gjelder ikke etter 31. desember 2030.

Reglene innfgringen av etterutdanningsordningen for trafikklaerer og faglig leder foreslas a
vare midlertidig. At reglene falger av et eget kapittel til slutt i forskriften, vil gjere det
lettere a ta ut bestemmelsene fra forskriften nar den farste runden med etterutdanning og
regodkjenning er overstatt, uten at det ma gjares ytterligere endringer i forskriftens

oppbygging.
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De gkonomiske konsekvensene kravene til etterutdanning og regodkjenning vil kunne
medfare for den enkelte trafikklaerer, vil variere utfra hvor mange klasser (og eventuelt ogsa
etterutdanning for faglig leder) vedkommende skal regodkjennes i.

Kursavgift og andre avgifter kursarrangarer og kurstilbyderne mener er kostnadsriktige for
sitt tilbud, vil antakeligvis variere alt ettersom om kursene gjennomfares fysisk eller
nettbasert. Ogsa antall personer som det er ment at skal delta pa hvert kurs, vil kunne vare
bestemmende for kostnadene.

I tillegg ma reisekostnader (herunder selve reisen til og fra samt utgifter i forbindelse med
opphold pa kursstedet), paregnes.

Statens vegvesen legger til grunn at mange trafikklarere allerede i dag deltar pa ulike
kompetansehevende tiltak. Mange av disse tiltakene vil kunne innga i den nye
etterutdanningen. Av den grunn vil det nadvendigvis ikke brukes mer ressurser pa den nye
ordningen, noe som vil begrense kostnadsgkningen.

Siden det er krav om at trafikklaerer og faglig leder skal delta pa alle deler av
etterutdanningen, ma det antakeligvis ogsa paregnes noe tapt arbeidsinntekt. | forlengelsen
av dette vil etterutdanningen kunne pafare trafikkskoleelevene ekstra kostnader da prisen
for en kjaretime og annen fareropplaring, muligens ma justeres opp noe.

For Statens vegvesen sin del, innebarer innfaringen av forskriften for det fgrste at vi ma
innfgre nye gebyrer i forskriften om gebyr pa trafikantomradet. Det er imidlertid snakk om a
innfgre kostandsriktige gebyrer for vare tjenester.

Videre ma det paregnes noe saksbehandling nar forskriften trer i kraft. Vi antar at det starste
trykket vil vaere det farste aret, og avta i innfgringsperioden.

| tilegg medfarer innferingen av forskriften endringer i vare systemer, sarlig er det snakk
om utvikling av TSK-registeret, slik at regodkjenningen i hovedsak vil ga digitalt.
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Statens vegvesen ber om hgringsinstansenes innspill innen 8. mai 2024. Svar som kommer

inn etter denne fristen, kan ikke paregnes a bli tatt hensyn til.
Heringssvar kan enten:

e lastes opp elektronisk under selve hagringen pa vare nettsider,
e sendes som e-post til firmapost@vegvesen.no eller
e sendes pr. post til:

Statens vegvesen
Trafikant og kjoretay
Postboks 1010 Nordre Al
2605 LILLEHAMMER

Vennligst oppgi vart referansenummer 23/68149 dersom hgringssvar sendes inn via e-post

eller pr. post.

Statens vegvesen
Postboks 1010 Nordre Al
2605 LILLEHAMMER

TIf: (+47) 22 07 30 00
firmapost@vegvesen.no

Wwww.vegvesen.no Tryggere, grennere og enklere reisehverdag
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